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1. Afnemen van het hoge triplex dak en uitnemen verlichting.

Het dak van het rijtuig bestaat uit twee delen: het verhoogde deel in het midden en het
eigenlijke dak van de wagon zelf. Ik noem ze maar even het hoge en het lage dak omdat ze
apart worden beschreven.

Het hoge dak is niet origineel, stamt waarschijnlijk uit de dertiger jaren, en zat met talloze
kleine nageltjes vast. Het moest worden afgenomen om de in dezelfde tijd aangebrachte
verlichting te kunnen verwijderen en beter bij het interieur te kunnen komen.

la. De verlichting.

-De verlichting bestond uit een transformator en lampjes van 4,5 volt van het merk Splendor.
Om de armaturen voor deze lampjes te bevestigen waren er gaten van 16 mm. geboord door
de binnenbetimmering:

Om de draadjes weg te werken zijn indertijd uitsparingen in de dakspanten gezaagd, deze zijn
niet zichtbaar en ook nauwelijks een verzwakking.



1b. Het dak.

\

Aan de binnenkant van dit dak is te zien waar de pot met vernis heeft gestaan die gebruikt is
om het rijtuig van een nieuwe vernislaag te voorzien (afb. 1). Omdat het dak niet meer open is
geweest sinds het aanbrengen van de bedrading is redelijkerwijs aan te nemen dat deze
vernislaag uit dezelfde tijd is: de dertiger jaren van de 20°* eeuw.

-Onder het dak werden deelnamekaartjes aan een ruilwedstrijd uit 1952 van een Katholiek
jeugdtijdschrift teruggevonden:

voldocnde porto op. Inzenden
véor 1 Nov. 52 (overzee voor
15 Dee.) Je krijgt zo’n hlad ze-
gels in Juli en October, Dus ook
nienwe abonnees hebben kans.

Dit geeft voedsel aan mijn theorie dat het rijtuig langere tijd als kinderspeelgoed is gebruikt.
Ook het afgebroken zijn van vrijwel alle deurklinken en het kapot zijn van de meeste sloten
duiden op ruw of onhandig kinderspel; in een tentoonstellingsopstelling of in de handen van
een volwassene zou dit soort schade waarschijnlijk niet een dergelijke omvang hebben.



2. Schoonmaken.

Hoewel niet het stof en vuil van 135 jaar, dan toch zeker dat van de laatste 50 jaar: het rijtuig
was ontzettend vervuild en schoonmaken van met name het interieur was dan ook een eerste
vereiste om eraan te kunnen werken.

Stof is scherp en kan met water en ander vuil verharden tot een nauwelijks te verwijderen
koek.

Gekozen is dus voor droog schoonmaken met een zachte kwast en een stofzuiger zodat stof
niet alleen wordt verplaatst maar ook daadwerkelijk weg is. Na het meerdere keren stofvrij
maken werd met een vochtige doek gedweild. Ook dit dweilen moest meerdere keren
gebeuren.

In de eerste klasse kwam onder een later opgelijmde papierlaag de originele vloerbedekking
met een patroon vandaan. Weliswaar gehavend, maar toch veel mooier dan het rode papier.
Bij strijklicht is goed het reliéf te zien.

Hier is alleen stof gezogen en slechts heel licht met vocht gewerkt om de vloerbedekking iets
op te frissen zonder verder te beschadigen. Een aantal viekken zal voor lief moeten worden
genomen.

Het resultaat van het schoonmaken was dat het rijtuig voor de verdere restauratie werkbaar
was. Schades werden nu beter zichtbaar en er kon worden begonnen met de echte
inventarisatie van gebreken aan het interieur.



3. Uithnemen van deuren en slotjes.

De buitendeuren zijn met demontabele scharnieren bevestigd en kunnen worden uitgenomen.
Dit was noodzakelijk om de slotjes te kunnen demonteren en te restaureren. De binnendeuren
tussen de coupés en de deur van de wc zijn afgehangen met nauwelijks demontabele
scharnieren en gekozen is om deze deuren niet te verwijderen en deze sloten ook niet te
restaureren maar alleen de ontbrekende deurklinken bij te maken. Het slot van de deur tussen
2¢ en 3¢ klasse was overigens het enige dat nog werkte en compleet was en kon derhalve
dienen als voorbeeld.

De slotjes zijn klein maar ongetwijfeld een minutieuze kopie van het origineel op het echte
rijtuig. De veertjes waren gebroken en bijna alle klinken misten.

De behuizing van het slot was niet geklonken maar met tin gesoldeerd. De veertjes waren
verroest en gebroken: wellicht door het oxiderende effect dat een vloeimiddel voor tinsoldeer
op ijzer heeft.

Alle sloten werden opengesoldeerd. Gebroken en missende veertjes werden vervangen door
een nieuw u-vormig veertje waardoor de klink weer werkte (afb. 3 en 4).

Ook het slot werd, waar mogelijk weer gaand gemaakt. Omdat er geen voorbeeld is van hoe de
knop of greep van het slot er uit hoort te zien is besloten niet zelf iets te gaan verzinnen en
deze onderdelen zijn dan ook niet bijgemaakt.

Klinken werden bijgemaakt uit rood koper en gepatineerd:




4. Beschadigingen en restauratie van de buitenbetimmering.

Door vele jaren van speelplezier en opslag op een niet al te zachtzinnige wijze is met name de
buitenbetimmering van het rijtuig behoorlijk gehavend:

a. Gaten en ontbrekende stukken hout.

b. Versplinterde delen en beschadigingen door losgeraakte ijzeren onderdelen zoals
leuningen en vergrendelingen.

c. Beschadigde en vastzittende luiken.

d. Krassen in de afwerking over het gehele treinstel.

e. Verbogen en afgebroken treeplanken.

4a en 4b:
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4e:

Door stoten en door gebruik als handgreep zijn alle ijzeren treeplankhouders kromgebogen en
deels zijn de houten treeplanken afgebroken:

Op een enkele treeplank na waren dit al later bijgemaakte onderdelen. Waarschijnlijk doordat
ze nogal uitstaken een eerste slachtoffer waren van ruwe behandeling.

Doordat er nog twee treeplanken origineel waren kon een goede kopie gemaakt worden met
gebruikmaking van de oude boutjes en moertjes.



5. Beschadigingen en restauratie aan de daken.

-Met name ook het lage dak heeft nogal te lijden gehad. Zware voorwerpen zijn erop gestapeld
of gevallen en hebben gaten en scheuren veroorzaakt. Delen ontbreken en er zijn eerdere, en
niet erg goede, restauraties zichtbaar:

Of het hoge dak zo zwaar beschadigd is geraakt dat men restauratie niet meer zag zitten weten
we niet, maar duidelijk is wel dat het huidige hoge dak niet origineel is. Besloten is om dit
triplex dak toch te handhaven omdat we niet weten hoe het eigenlijke dak eruit heeft gezien.
Bovendien wordt door het beplakken van het triplex dak met canvas het blinde hout
onzichtbaar.

-Er waren dakspanten gebroken. Deze zijn weer gelijmd. Een aantal dakspanten was weg en is
bijgemaakt:




-Delen van het dak waren versplintert en weg, het hout is aangeheeld:

Voordat het dak werd teruggeplaatst was het de vraag of het demontabel zou moeten zijn. Een
dak dat open kan is voor een expositie natuurlijk interessant en uit documentatie zou men
kunnen afleiden dat dit dak wellicht ooit demontabel is geweest. Ook bestaat er een
schaalmodel met een dak dat op een schuifarm kan worden opengezet. Toch lijkt af te leiden
aan de hoeveelheid schroefgaatjes en daarmee het aantal schroefjes waarmee het orginele
hoge dak, dat in de jaren dertig is vervangen door dit triplex dak, moet zijn vastgezet, dat het
dak er weliswaar af kon maar niet dat dit eenvoudig kon worden opengezet.

Het dak is nu met ruim minder spijkertjes vastgezet dus in zekere zin demontabel hoewel de
canvas dakbedekking hierdoor kan beschadigen.
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-De spanten waren en zijn niet verlijmd.
Onder het dak is een uitsparing te zien, boven de wc, wellicht de ruimte voor een wateropslag
voor toiletdoorspoeling:

-Nadat de gaten in het dak waren dichtgemaakt en de scheuren weer verlijmd was er de keuze:
schilderen of beplakken met canvas? Het schilderwerk was niet orgineel maar er was nog geen
zekerheid over het canvas. Bij het losmaken van een afdeklijst aan de voorkant van het dak
kwam het bewijs tevoorschijn: resten van het canvas dat daar door de makers was vastgezet
met deze afdeklijst:

Nu kon er op zoek gegaan worden naar een gelijksoortig doek. Vrijwel dezelfde uitstraling bleek
ongeprepareerd schilderslinnen te hebben. Omdat er bekend is van rijtuigen uit die tijd dat de
met canvas overtrokken daken werden geschilderd met zinkwit is dat ook bij dit model gedaan.

12



Maar wit was te wit, het is tenslotte een door de tijd niet onberoerd gelaten schaalmodel, dus

het dak werd gepatineerd.
Een licht aangekleurde bijenwas leverde het gewenste resultaat.

-De zijkanten van het dak waren op alle plaatsen zwaar gehavend met afgebroken en
ontbrekende delen:

-De afwerkranden/dakgoten langs het dak van de trein zijn allemaal afgebroken en vrijwel
helemaal kaal:

Al het ontbrekende hout werd aangeheeld en de dakgoten weer bevestigd.
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6. Beschadigingen en restauratie van het interieur.

De beschadigingen bestonden uit loshangende betimmeringen, losliggende en ontbrekende
delen van lambrisering en krimpscheuren in sommige panelen.

Alle ontbrekende en losse onderdelen werden bijgemaakt en weer vastgelijmd.

Het lijmwerk is reversibel. Alle lijmwerk werd gedaan met huidenlijm (Trobas technische
gelatine).

De in het dak geboorde gaten voor de later aangebrachte verlichting werden dichtgemaakt.

Zoals al geconcludeerd is er in, waarschijnlijk de jaren dertig van de twintigste eeuw, al eens een
behoorlijk ingrijpende restauratie aan het rijtuig gedaan. Of dit de vrucht van het werk van een
handige oom of opa is geweest weten we natuurlijk niet maar wel is duidelijk dat er toen veel is
gedaan wat nu als niet gewenst zou worden beschouwd.

We hebben natuurlijk al de verlichting en de daarbij behorende gaten gezien. Verder is er de
vervanging van het hoge dak en er zijn de nogal grove reparaties aan het lage dak. Het canvas
verdween en maakte zoals we al zagen plaats voor grijze verf.

De vloerbedekking in de eerste klasse werd blijkbaar niet mooi genoeg gevonden en werd met
rood papier beplakt.

De gehele buitenkant en delen van het interieur zijn met oranje schellak gekleurd. Dit gebeurde
met een kwast. Op tal van plaatsen zijn duidelijk druipers te zien.
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Als laatste werd de verfkwast ook voor het interieur gehanteerd en werden de vloeren in de
tweede en derde klasse geschilderd in hemelsblauw. In eerste instantie lijkt dit wel heel barok
maar het plafond in de derde klasse heeft nog de originele kleur zoals door de makers bedoeld
en men heeft dus wel in dezelfde sfeer doorgedacht. Uit onderzoek is overigens gebleken dat
deze kleur niet zomaar een leuk idee van de maquettebouwer was maar dat dit de kleur was die
in het echt werd gebruikt. De vloer in de wc is waarschijnlijk de kleur die de vloer van origine
moet hebben gehad. Hoewel deze kleur nu door de ouderdom wel wat aan felheid heeft
verloren lijkt ons dat het nieuwe blauw wel erg koninklijk heeft uitgepakt maar besloten is om
niet ook nog ons eigen kleurtje erover aan te brengen.

Het schilderwerk moet een lastig klusje zijn geweest en is op veel plaatsen beverig uitgevoerd
getuige de vlekken op banken en wanden.

Op de meest in het oog springende plaatsen is zoveel mogelijk van deze verf verwijderd. De
kale plekken werden opnieuw gepolitoerd. Ook zijn de meest opvallende druipers in de politoer
gladgetrokkken:

3
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7. Stoffering eerste klasse.

De stoffering in de eerste klasse is niet origineel. Het is een wat rammelende kopie van stof van
de vermoedelijk gecapitonneerde lederen banken die er van origine in moeten hebben gezeten.
Het blinde hout van de banken is wel origineel.

Er is besloten de banken niet te restaureren maar na te maken en nieuw te stofferen in de
originele stijl. Ook het blinde hout onder de stoffering. Het leer is nagemaakt naar voorbeeld
van het Indisch reizigersrijtuig uit 1908 uit de collectie het Spoorwegmuseum.

De originele bankjes met de niet originele stoffen bekleding worden bij het model bewaard.

Het nu volgende verslag is van Julitta van Elsberg van StudiolJu die onderzoek naar de stoffering
heeft gedaan en het stoffeerwerk heeft gekopieerd.

De bekleding van de twee bankjes (60 cm. B x 16 cm. H) was op veel plaatsen los, zeer
onregelmatig genaaid en opgevuld met rolletjes in verschillende diktes waardoor het een
rommelig geheel was. Onder de buitenste stoffering kwam een dieprode zijdeachtige stof
tevoorschijn. Deze laag was wel netjes genaaid en gevuld met wol, maar bevestigd op een
afwijkende dikke onderstof wat het onaannemelijk maakte dat het om een 'originele' stoffering
ging. In eerste instantie leken de losse hoofdkussentjes boven de bankjes met een rode
zijdeachtige stof ook de originele, maar vielen bij nadere inspectie door de mand toen bleek dat
de capiton-steken nogal lukraak waren geplaatst en de zijnaden van de hoofdkussens waren ook
niet door een vakman bedacht.
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Omdat de stoffering in deze staat op alle fronten zo uit de toon zou vallen tegenover het
gerestaureerde rijtuig is na overleg besloten om de bankjes geheel te vervangen en van nieuwe
bekleding te voorzien. Gekozen is om hiervoor het destijds gangbare leer en jute te gebruiken.
Omdat Moroccan-leer (geitenleer) moeilijk in de goede kleur te krijgen is, is gekozen voor
runderleer. Voor de vulling is krijn (crin), Indische kapok en schapenwol gebruikt. De kleur van
het leer, het naaipatroon, de koperen spijkertjes, het jutetouw en het sierlint zijn gekozen naar
voorbeeld van het model van het Indisch reizigersrijtuig uit 1908 dat zich in het
Spoorwegmuseum bevindt.

De zitkussens en leuningen op de bankjes ontbraken en dus moesten nieuwe kussens en
leuningen bijgemaakt. De losse hoofdkussens tussen de ramen zijn van een ruitpatroon
voorzien.

-Interieur van het Indische reizigersrijtuig uit 1908 dat als voorbeeld diende:
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7a. Twee bankjes.

7b. Losse hoofdkussens.

De plankjes en de binnenbekleding van de hoofdkussens waren nog bruikbaar en zijn in de
nieuwe kussens verwerkt:
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7c.  Zitkussens.

Omdat de kussens te dun werden om met wol (van onregelmatige dikte) te vullen zijn deze
gevuld met schuimrubber en een dun laagje polyester vullingstof:
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8. Onderstel.

Zo zwaar beschadigd als houtwerk of dak was het onderstel niet. Wel was het rood van de roest

als gevolg van een overstroming in de opslag. Hoe hoog het water stond in het depot is aan de
wielen te zien.

Na schoonmaken en ontstoffen is zoveel mogelijk roest is verwijderd. Het ijzerwerk is in de

microcristalijnwas gezet. Dit is zuurvrij en wordt momenteel gezien als een veilige manier van
metaalconservering.

Ik gebruikte Cosmoloid H80 opgelost in terpentijn. Om de rode roestkleur beter weg te kunnen
krijgen werd de was gekleurd met grafiet.
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9. Overig ijzerwerk.

Het ijzerwerk aan de hekken werd ook met cosmoloid H80 geconserveerd.

| §

Tijdens het werk werd er in het Tropenmuseum een Indisch model “ontdekt”. Het gaat om een
postrijtuig uit 1908. Weliswaar een jonger model maar wel vergelijkbaar qua koppelingen. De
koppelingen van het model onder restauratie ontbraken gedeeltelijk maar wat er wel was is
identiek. Alleen de schaal is anders. Door te meten kon de verhouding tussen de twee modellen
gevonden worden en de onderdelen worden bijgemaakt. Eerst een model van karton,
vervolgens het echte van ijzer.
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10. Afwerking.

Zoals al gezegd hebben een lang en hard leven hun sporen nagelaten: de krassen en deuken, de
scheuren en de schrammen. In pogingen één en ander weer wat toonbaarder te maken en in
oude luister te herstellen is er in de loop der jaren gepoetst, gewreven en gekwast. Dit heeft
weliswaar een mooi oud, maar ook rommelig “gezicht” opgeleverd. Dat men er overigens door
de jaren heen niet vies van was om er een kleurtje op te smeren blijkt wel uit de plek onder het
afgenomen dak waar ooit de pot “tjet” heeft gestaan.

-De zichtbaarheid van de belettering heeft nogal te lijden onder alle goedbedoelde lagen.
Besloten is om de verkleurde laag zo voorzichtig mogelijk van alleen de letters te verwijderen
om zo een duidelijker beeld te krijgen.

Alcohol bleek de meeste lagen het effectiefste op te lossen en toch de verf van de belettering
te sparen:

-Onder de verschillende afwerkingslagen bleek een geschaduwde letter schuil te gaan.

De belettering werd minimaal geretoucheerd met een acrylverf om een rustiger beeld te
krijgen. Ook de ontbrekende en de rommelig geschilderde letters op het onderstel zijn met
acrylverf strakker gemaakt:
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De over het gehele rijtuig aanwezige ruwe en nogal aangekoekte afwerking werd
schoongemaakt en met een dot met alcohol iets beter strakgetrokken.

Na retouche van alle krassen en schrammen met een kleurstof op spiritusbasis is een dunne
laag blanke politoer met de dot aangebracht om deze kleurstof op te sluiten en ook de
schoongemaakte en geretoucheerde belettering werd gepolitoerd.

Als laatste is een beschermende laag bijenwas aangebracht.

11. Onderhoud.

Afstoffen/uitzuigen.
Eventueel houtwerk en dak in de blanke was.
lJzerwerk in, al dan niet gekleurde, microkristallijnwas.

55

Ruben Spelbos
Utrecht, januari-juni 2017
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